
 

 

 

 

Toetsing stikstofdepositie WFR 
 

1 Situering 

Het project is niet gelegen in een speciaal beschermingszone. Het dichtstbijzijnde Natura 2000-

gebied, namelijk ”Schelde- en Durme-estuarium van de Nederlandse grens tot Gent”, bevindt zich 

op 2.900 meter (Figuur 1). 

 

 

Figuur 1 afstand tot dichtstbijzijnde Natura 2000 Habitatrichtlijngebied 

 

Het project genereert stikstofemissies tijdens de exploitatiefase door middel van 

verkeersbewegingen van bezoekers. Het verwarmen van het gebouw is door middel van een 

stookinstallatie wat ook een bron van stikstof is. Er is geen overlap tussen de aanlegfase en de 

exploitatiefase. Deze nota focust zich op de stikstofemissies van de exploitatiefase. 

 

2 Onderzoeksmethode 

De methode voor het bepalen van de impact door stikstofdepositie van dit project wordt bepaald op 

basis van de praktische wegwijzer stikstofdepositie (versie 17 juli 2025). 

 

De impactscore mobiliteit zal berekend worden met behulp van de VITO studie “Voertuigemissies 

en de minimisnormen: een analytische benadering voor wegverkeer”. Hierbij zullen volgende 

stappen gevolgd worden: 

1) Absolute worst-case aannames met een KDW van 6 kg N/ha/jaar en een afstand van 0 

meter. 
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2) Worst-case aannames met een KDW van 6 kg N/ha/jaar en een afstand van 2.900 meter 

Dit is de afstand tussen de projectlocatie en het dichtstbijgelegen Natura 2000-gebied. 

3) Bepaling van de impactscore door middel van de impactscoretool (indien nodig). 

 

De impactscores voor de mobiliteit en de stookinstallatie(s) zullen herschaald worden naar 

een schaal van 0% tot 100%. Indien de som van de impactscores groter is dan 100%, wordt 

de 1%-drempel overschreden en dient er een passende beoordeling opgesteld te worden. 

 

Om te bepalen wat het maximaal aantal verkeersbewegingen mag zijn om onder de grens van 1% 

te blijven, wordt tabel 3 van het rapport gehanteerd voor gewoon vervoer: ‘aantal lichte voertuigen 

per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% de minimisdrempeI’ (zie Figuur 2) en tabel 

4 van het rapport voor zwaar vervoer: ‘aantal zwarte voertuigen per jaar waarbij geen overschrijding 

optreedt van de 1% de minimisdrempeI’ zie Figuur 3). 

 

 

Figuur 2 aantal voertuigen per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% (bron VITO-studie, tabel 3) 
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Figuur 3 aantal zware voertuigen per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% (bron VITO-studie, tabel 4) 

 

3 Impactscore verkeersgeneratie 

De verkeersgeneratie wordt bepaald aan de hand van het aantal bezoekers en werknemers die per 

dag verwacht worden. Deze zullen via verschillende vervoersmiddelen zoals de auto, de bus of de 

fiets naar de projectlocatie komen. Op de projectlocatie bevindt zich naast WFR ook nog Foodbag 

en CLP Pro. Hun vervoerbewegingen worden mee in acht genomen. 

 

Foodbag: 

De activiteiten vinden plaats van vrijdag tot en met maandag (4 dagen) 

- Per werkdag komen drie leveringen aan  

- Per werkdag zullen er 24 chauffeurs rondrijden voor de verdeling  

- 70% van de chauffeurs zullen met de wagen komen (17) 

 

Colruyt Professional: 

- Dagelijks zijn er 90 klanten (middelzwaar verkeer) 

- 4 mensen werken in de winkel, komen elk met de wagen  

- Er zijn 4 leveringen per dag  

 

WFR: 

- 54 personeelsleden aanwezig per dag 

 - 60% met de wagen: 32 

- twee leveringen per dag  

- Wekelijks ophaling afval 

- 10 bezoekers per dag (allemaal met de wagen) 
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Deze aannames zijn een overschatting van de realiteit waardoor de werkelijke impact door stikstof 

zal dus lager zijn. 

 

Verkeersgeneratie: 

Foodbag: 

o 17 lichte voertuigen x 2 verplaatsingen/dag x 208 werkdagen/jaar = 7.072 lichte 

voertuigbewegingen per jaar 

o 24 middelzware voertuigen x 2 verplaatsingen/dag x 208 werkdagen/jaar = 9.984 

lichte voertuigbewegingen per jaar 

Colruyt Professional: 

o 4 lichte voertuigen x 2 verplaatsingen/dag x 365 werkdagen/jaar = 2.920 lichte 

voertuigbewegingen per jaar 

o 90 middelzware voertuigen x 2 verplaatsingen/dag x 365 werkdagen/jaar = 65.700 

lichte voertuigbewegingen per jaar 

o 4 zware voertuigen x 2 verplaatsingen/dag x 365 dagen/jaar = 2.920 

voertuigbewegingen per jaar 

WFR: 

o 42 lichte voertuigen x 2 verplaatsingen/dag x 365 werkdagen/jaar = 30.660 lichte 

voertuigbewegingen per jaar 

o 2 middelzware voertuigen x 2 verplaatsingen/dag x 365 werkdagen/jaar = 1.460 

lichte voertuigbewegingen per jaar 

o 4 zware voertuigen x 2 verplaatsingen/dag x 365 dagen/jaar = 2.920 

voertuigbewegingen per jaar 

 

Totaal:  

- Lichte en middelzware voertuigen: 177.796 voertuigbewegingen per jaar 

- Zware voertuigen: 5.840 voertuigbewegingen per jaar 

3.1 Scenario 1: KDW = 6 kg N/ha/jaar, afstand 0 m 

Indien er wordt uitgegaan van de absolute worst-case aannames, is het maximaal aantal voertuigen 

per jaar waarbij er geen overschrijding optreedt van de 1%-drempelwaarde 70.000 voor licht verkeer 

en 9.000 voor zwaar verkeer. 

 

Het aantal lichte en middelzware voertuigbewegingen dat verwacht wordt voor de exploitatiefase 

van het project is 177.796 per jaar. De impactscore voor licht verkeer is bijgevolg 254% (van de 

100%). Het aantal zware voertuigbewegingen dat verwacht wordt voor het project is 5.840 per jaar. 

De impactscore voor zwaar verkeer is bijgevolg 65% (van de 100%). 

 

De gezamenlijke impactscore voor de verkeersgeneratie is bijgevolg 319% (van de 100%). Op basis 

hiervan kan besloten worden dat de 1%-drempel overschreden zal worden voor de absolute worst-

case scenario. Bijgevolg wordt er gekeken naar het worst-case scenario. 
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3.2 Scenario 2: KDW = 6 kg N/ha/jaar; afstand = 2.900 meter 

Indien er wordt uitgegaan van de worst-case aannames, is het maximaal aantal voertuigen per jaar 

waarbij er geen overschrijding optreedt van de 1%-drempelwaarde 9.181.000 voor licht verkeer en 

1.248.000 voor zwaar verkeer.  

 

Het aantal lichte en middelzware voertuigbewegingen dat verwacht wordt voor de exploitatiefase 

van het project is 177.796 per jaar. De impactscore voor licht verkeer is bijgevolg 2% (van de 100%). 

Het aantal zware voertuigbewegingen dat verwacht wordt voor het project is 5.840 per jaar. De 

impactscore voor zwaar verkeer is bijgevolg 0,5% (van de 100%). 

 

De gezamenlijke impactscore voor de verkeersgeneratie is bijgevolg 2,5% (van de 100%). Op basis 

hiervan kan besloten worden dat de 1%-drempel niet overschreden zal worden voor het worst-case 

scenario. 

 

4 Impact stookinstallaties en andere emissies 

Voor de stookinstallatie zal de impactscore berekend worden met behulp van de 

impactscoretool. Per emissiebron worden ook onderstaande parameters ingevuld. 

• Type stookinstallatie 

• Gebruik per kalenderjaar 

• Datum eerste vergunning 

• Ingangsvermogen 

• Brandstof 

• Brandstof of jaarbasis 

• Diameter 

• Debiet 

• Hoogte 

• Temperatuur 

• Coördinaten 

 

Uit de impactscore tool komen de volgende resultaten naar voren:  

• Impactscore vermesting: 0,001% 

• Impactscore verzuring: 0,026% 

• Impactscore vermesting/verzuring Nederland: 0,000% 

 

Voor meer details zie onderstaande link met de resultaten van de impactscoretool:  

PAS-berekening - Departement Omgeving 

 

Op basis van de impactscoretool kan worden aangetoond dat de impactscore veel lager is dan de 

1%-drempel en deze dus niet overschreden zal worden. 

 

https://pasberekening.omgeving.vlaanderen.be/#impactscore/rapport/febb7eb5-25e0-4964-9322-5ff50f7e1f03
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5 Conclusie 

Indien er wordt uitgegaan van de worst-case aannames bekomen we een percentage van 2% + 

0,5% = 2,5% (van de 100%). Op basis van deze aannames kan op basis van de VITO-tabellen 

besloten worden dat de stikstofdeposities gegenereerd door de verkeersbewegingen en de 

emissies van de stookinstallaties tijdens de exploitatiefase als niet significant kunnen worden 

beschouwd. De gezamenlijke impactscore blijft namelijk ruimschoots onder de 1%-drempel voor 

stikstofdepositie. Een bijkomende Passende Beoordeling wordt als niet noodzakelijk geacht. 

 

 


