
 

 

 

 

Toetsing stikstofdepositie WFR 
 

1 Situering 

Het project is niet gelegen in een speciaal beschermingszone. Het dichtstbijzijnde Natura 2000-

gebied, namelijk ”Schelde- en Durme-estuarium van de Nederlandse grens tot Gent”, bevindt zich 

op 2.900 meter (Figuur 1). 

 

 

Figuur 1 afstand tot dichtstbijzijnde Natura 2000 Habitatrichtlijngebied 

 

Het project genereert stikstofemissies tijdens de werffase door middel van verkeersbewegingen van 

aannemers met lichte/middelzware vracht alsook zware vracht voor het leveren en wegvoeren van 

(bouw)materialen, puin, etc. Er is geen overlap tussen de werffase en de exploitatiefase. Deze nota 

focust zich op de stikstofemissies van de werffase waarbij er een bijgebouw voorzien wordt als 

fietsenstalling, er wordt een boom gerooid en verder zijn er verbouwingen binnen het gebouw, 

komen er in de gevels grote ventilatieroosters en op het gebouw 3 schoorstenen. 

 

2 Onderzoeksmethode 

De methode voor het bepalen van de impact door stikstofdepositie van dit project wordt bepaald op 

basis van de praktische wegwijzer stikstofdepositie (versie 17 juli 2025). 

 

De impactscore mobiliteit zal berekend worden met behulp van de VITO studie “Voertuigemissies 

en de minimisnormen: een analytische benadering voor wegverkeer”. Hierbij zullen volgende 

stappen gevolgd worden: 
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1) Absolute worst-case aannames met een KDW van 6 kg N/ha/jaar en een afstand van 0 

meter. 

2) Worst-case aannames met een KDW van 6 kg N/ha/jaar en een afstand van 2.900 meter 

Dit is de afstand tussen de projectlocatie en het dichtstbijgelegen Natura 2000-gebied. 

3) Bepaling van de impactscore door middel van de impactscoretool (indien nodig). 

 

De impactscore voor de mobiliteit zal herschaald worden naar een schaal van 0% tot 100%. 

Indien de som van de impactscores groter is dan 100%, wordt de 1%-drempel overschreden 

en dient er een passende beoordeling opgesteld te worden. 

 

Om te bepalen wat het maximaal aantal verkeersbewegingen mag zijn om onder de grens van 1% 

te blijven, wordt tabel 3 van het rapport gehanteerd voor gewoon vervoer: ‘aantal lichte voertuigen 

per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% de minimisdrempeI’ (zie Figuur 2) en tabel 

4 van het rapport voor zwaar vervoer: ‘aantal zwarte voertuigen per jaar waarbij geen overschrijding 

optreedt van de 1% de minimisdrempeI’ zie Figuur 3). 

 

 

Figuur 2 aantal voertuigen per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% (bron VITO-studie, tabel 3) 
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Figuur 3 aantal zware voertuigen per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% (bron VITO-studie, tabel 4) 

 

3 Impactscore verkeersgeneratie 

De verkeersgeneratie wordt bepaald aan de hand van het aantal vervoersbewegingen door 

aannemers gedurende de werffase. Deze werffase wordt ingeschat op een periode van 8 maanden 

(ca. 160 werkdagen).  

 

Gedurende die tijd zullen er sporadisch enkele zware vrachtwagens van en naar de projectlocatie 

rijden. Het gaat om zo’n 2 vrachtwagens per week. Worst case wordt er uitgegaan van 1 per dag. 

 

Daarnaast zullen er ook dagelijks een aantal camionettes rijden van en naar de projectlocatie. Het 

zal gaan om zo’n 3 camionettes per dag. 

 

Verkeersgeneratie: 

• 3 lichte/middelzware voertuigen x 2 verplaatsingen/dag x 160 werkdagen = 960 

lichte/middelzware voertuigbewegingen per jaar 

• 1 zwaar voertuig x 2 verplaatsingen/dag x 160 dagen = 320 voertuigbewegingen per jaar 

 

Totaal:  

- Lichte en middelzware voertuigen: 960 voertuigbewegingen per jaar 

- Zware voertuigen: 320 voertuigbewegingen per jaar 
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3.1 Scenario 1: KDW = 6 kg N/ha/jaar, afstand 0 m 

Indien er wordt uitgegaan van de absolute worst-case aannames, is het maximaal aantal voertuigen 

per jaar waarbij er geen overschrijding optreedt van de 1%-drempelwaarde 70.000 voor licht verkeer 

en 9.000 voor zwaar verkeer. 

 

Het aantal lichte en middelzware voertuigbewegingen dat verwacht wordt voor de exploitatiefase 

van het project is 960 per jaar. De impactscore voor licht verkeer is bijgevolg 1,37% (van de 100%). 

Het aantal zware voertuigbewegingen dat verwacht wordt voor het project is 320 per jaar. De 

impactscore voor zwaar verkeer is bijgevolg 3,55% (van de 100%). 

 

De gezamenlijke impactscore voor de verkeersgeneratie is bijgevolg 4,92% (van de 100%). Op 

basis hiervan kan besloten worden dat de 1%-drempel niet overschreden zal worden voor de 

absolute worst-case scenario.  

 

4 Conclusie 

Indien er wordt uitgegaan van de worst-case aannames bekomen we een percentage van 1,37% + 

3,55% = 4,92% (van de 100%). Op basis van deze aannames kan op basis van de VITO-tabellen 

besloten worden dat de stikstofdeposities gegenereerd door de verkeersbewegingen tijdens de 

werffase als niet significant kunnen worden beschouwd. De gezamenlijke impactscore blijft namelijk 

ruimschoots onder de 1%-drempel voor stikstofdepositie. Een bijkomende Passende Beoordeling 

wordt als niet noodzakelijk geacht. 

 

 


