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Effecten naar de omgeving 

 

Er wordt een vergunning in twee fases gevraagd.  De beschreven effectbeoordeling is uitgewerkt voor 

de eerste fase 2025- eind 2030, omdat in die periode de veebezetting het hoogst is.   

Na 2030 worden de varkens stopgezet, waardoor eventuele effecten op de omgeving enkel verder 

kunnen afnemen.  De vooropgestelde aanpak is een worst-case-benadering.  

 

 

1. Mobiliteit en bereikbaarheid 

Het bedrijf heeft een eigen toegangsweg tot laden en lossen welke uitkomt op de Rechtstraat.  Ook 

via de Mispelstraat kan toegang genomen worden.  Door de herinrichting van de Rechtstraat is de 

inrit minder geschikt voor zwaar vervoer, en zal dit meestal via de Mispelstraat toegang nemen tot 

het bedrijf. 

 
Verkeersafwikkeling   Bron: AGIV 

 

De Rechtstraat is een tweevaks rijbaan met apart afgescheiden fietspad aan de overzijde.  De straat 

geeft in westelijke richting op ca 1,2 km direct uit op de R4, waarlangs ontsluiting kan genomen 

worden naar de verdere omgeving.  In oostelijke richting kan eenvoudig ontsloten worden richting 

Zaffelare en Lochristi. 
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Aanduiding bedrijfstoegangen   Bron: Google Maps 

 

Het project is een vergunningsplichtig verkeersgenererend project dat niet wordt uitgebreid.  Het 

aantal vervoersbewegingen blijft ongewijzigd, het gaat om de bestendiging van de bestaande 

exploitatie.   

Er worden geen nieuwe gebouwen of constructies voorzien, er is dus evenmin een tijdelijke 

werffase.   

 

De impact van de mobiliteit van de woning is identiek als dat van alle andere gezinswoningen in de 

straat en heeft bijgevolg geen effect aan de totale stikstofemissie en de bijhorende deposities. 

Het project bestaat uit 1 woongelegenheid, geschikt voor vijf personen.  We gaan dus uit van 5 

volwassenen als een “worst case” scenario.  We gaan uit van 2 verkeersbewegingen per volwassen 

persoon per dag.   

Dit geeft 5 personen x 2 verkeersbewegingen/dag x 365 dagen/jaar = 3.650 verkeersbewegingen 

per jaar. 

De verwachting is dat het personenvervoer in de nabije toekomst in een snel tempo zal evolueren 

naar elektrische voertuigen die geen lokale uitstoot tot gevolg hebben.  Dit wordt niet in rekening 

gebracht, waardoor opnieuw wordt uitgegaan van een worst case scenario. 

Hierdoor is de impact van de mobiliteit niet-significant.  Het dichtst gelegen habitatgebied bevindt 

zich op meer dan 5km van de inrichting, terwijl de voorgestelde tabellen van het VITO beperkt zijn 

tot een afstand van 2.000m.  Uit de impactscore veehouderij blijkt dat het gevoeligst habitat een 

KDW van 10 heeft. 
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Uit de tabel blijkt dat een impact van 1% kan bereikt worden bij 14.103.000 bewegingen per jaar.   

3.650 / 14.103.000 = 0,026% KDW waar het beoordelingskader voor mobiliteit een minimisdrempel 

hanteert van 1%....  

Ook het vrachtverkeer dat de inrichting genereert blijft ongewijzigd.  Vanaf 2031, wanneer de 

varkens worden stopgezet, zullen de bijhorende vrachtbewegingen voor de aanvoer van voeders 

en de afvoer van varkens wegvallen.   

We verwachten tot maximaal 4 bewegingen per dag x 2 x 240 werkdagen per jaar =  1.920 

verkeersbewegingen per jaar.  Het gaat hierbij om de levering van voeders, hooi en stro; de aan- 

en afvoer van dieren, het ophalen van melk, de afvoer van mest etc. 

 

 
 

1.920 / 1.917.000 = 0,100%, van de 1% minimisdrempel voor mobiliteit. 
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Er kan volgens het Stikstofdecreet slechts één beoordelingskader voor stikstof worden toegepast. 

Gezien het een hernieuwing van een veeteeltbedrijf betreft, dienen alle stikstofemissies, inclusief 

deze die door mobiliteit worden gegeneerd, te worden afgetoetst aan het beoordelingskader voor 

veehouderijen. De aftoetsing van de impact van de mobiliteit dient bijgevolg samen met de overige 

stikstofemissies aan de drempel van 0,025 % te gebeuren en niet apart aan 1%.  

 

De impactscore zonder mobiliteitseffecten # 105.710 bedraagt 0,248% voor het aspect vermesting 

en 0,249% voor het aspect verzuring. 

 

 

Het aantal vervoersbeweging wordt met het rekenblad begroot op 0,00008 kg Nox/km/jaar: 

 

 

Deze berekende waarde werd in de initiële impactscore als “weg” opgenomen.   

Dit resulteert in een nieuwe impactscore #105.712 welke exact dezelfde waardes oplevert.   
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Het mobiliteitsaspect heeft dus geen significante impact op de impactscore, noch op de te 

verwachten effecten van de NOx-emissies. 

Beide impactscores worden als bijlage toegevoegd. 

Er mag gesteld worden dat er geen significante effecten op de mobiliteit in de directe, noch de 

ruimere omgeving te verwachten zijn. 

 

 

2. Bodem 

 

De ondergrondse mazouttank van 4.900 liter/4,22 ton is een enkelwandige polyestertank van MIP, 

welke ongevoelig is voor corrosie.  De tank werd met goed gevolg gekeurd op 20 december 2023. 

De bovengrondse tank van 2.500 liter/2,15 ton is dubbelwandig uitgevoerd, en werd met goed 

gevolg gekeurd op 20 december 2023.  De tankplaats is overdekt en verhard, de nodige 

absorptiemiddelen worden voorzien. 

De opslag van gevaarlijke stoffen in kleinverpakking gebeurt in de gebouwen, in of op een lekbak. 

Er is dan ook geen effect naar het compartiment bodem te verwachten. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. Watersysteem en afvalwater 


