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Toetsing voertuigemissies bij een verkeersgenererend project

1 Situering

Het betreft een nieuwe busdepot van Geenens die behoort tot de Hansea Groep. Hansea is
een belangrijke onderaannemer van De Lijn. Busbedrijf ‘Geenens’ zal gelegen zijn op de
Zeeschipstraat 70, te Gent. De stelplaats zal zowel een publiek (De Lijn) als eerder privatief
karakter hebben. Enerzijds gaat het om buslijnen die een groot deel van de haven bedienen
(meer dan 25% van de ritten binnen/langs de haven) en anderzijds sporadisch ook
pendelbussen naar haven en andere bedrijven.

Verder zal het terrein van de exploitant ook nog opengesteld worden als laadplaatsen voor
B2B en B2C. De bussen zullen namelijk hoofdzakelijk 's hachts opgeladen worden en
overdag rijden ze in en uit op flexibele tijdstippen. Hierdoor ontstaat overdag een
overcapaciteit aan oplaadmogelijkheden (chargers/superchargers). De exploitant wil deze
overcapaciteit ter beschikking stellen van bedrijven en particulieren in de omgeving.

De projectlocatie is niet gelegen in een speciaal beschermingsgebied. Het dichtste
habitatrichtlijngebied, namelijk ‘Bossen en heiden van zandig Vlaanderen: oostelijk deel’, ligt
op ca. 4.800 meter afstand van de projectlocatie (zie Figuur 1).
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Figuur 1 situering project en omliggende SBZ (bron: geopunt)
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2 Onderzoeksmethode

De methode voor het bepalen van de impact door stikstofdepositie van dit project wordt
bepaald op basis van de praktische wegwijzer stikstofdepositie (versie 20 juni 2024).

De impactscore van de mobiliteit zal berekend worden met behulp van de VITO studie
‘Voertuigemissies en de minimisnormen: een analytische benadering voor wegverkeer’. Hierbij
zal volgende stappen gevolgd worden:

1) Absolute worst-case aannames met een KDW van 6 kg N/ha/jaar en een afstand van
0 meter.

2) Worst-case aannames met een KDW van 6 kg N/ha/jaar en een afstand van 4.800
meter. Dit is de afstand tussen de projectlocatie en het dichtst bijgelegen
habitatrichtlijngebied.

3) Bepaling van de impactscore door middel van de impactscoretool (NVT)

Voor stookinstallaties kan de impactscore berekend worden met behulp van de
impactscoretool. Gezien er geen ingedeelde stookinstallaties aanwezig zijn is dit niet van
toepassing voor dit project.

De impactscore ‘mobiliteit’ wordt herschaald naar een schaal van 0% tot 100%. Indien
de deze impactscore groter is dan 100%, wordt de 1%-drempel overschreden en zal er
een passende beoordeling opgesteld moeten worden.

Om te bepalen wat het maximaal aantal verkeersbewegingen mag zijn om onder de grens van
1% te blijven, wordt tabel 3 van het rapport gehanteerd voor gewoon vervoer: ‘aantal lichte
voertuigen per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% de minimisdrempel’ (zie
Figuur 2) en tabel 4 van het rapport voor zwaar vervoer: ‘aantal zwarte voertuigen per jaar
waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% de minimisdrempel’ zie Figuur 3) en ten slotte
nog tabel 1 van het rapport voor emissies in de aanlegfase: ‘emissie van de puntbron waarbij
geen overschrijding optreedt van de 1% de minimisdrempel’.
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Tabel 3 : Aantal lichte voertuigen per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1%-de minimisdrempe! voor een habitatgebied gelegen
op afstand zoals aangeduid in het kolomhoofd (in m) en een KDW zoals aangeduid in het rijhoofd (in kgMN/ha/jaar), naar beneden afgerond op

1000 voertuigen/jaar. De gebruikte emissiefactoren zijn deze voor het jaar 2022.
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Figuur 2 tabel 3 aantal voertuigen per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% (bron VITO-studie)
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Tabel 4 : Aantal zware voertuigen per jaar waarbif geen overschrijding optreedt van de 1%-de minimisdrempel voor een habitatgebied gelegen
op afstand zoals aangeduid in het kolomhoofd (in m) en een KDW zoals aangeduid in het rijhoofd (in kgN/ha/jaar), naar beneden afgerond op

1000 voertuigensjaar. De gebruikte emissiefactoren zijn deze voor het jaar 2022.

‘

:

17000
21000
24000
30000
32000
36000
46000
43000
51000
55000
61000
65000
67000
70000
80000
86000
90000
92000
95000

24000
28000
32000
40000
46000
49000
61000
65000
70000
74000
82000
86000
92000
95000
107000
116000
120000
124000
132000

30000
34000
40000
49000
55000
61000
76000
20000
86000
92000
101000
107000
111000
116000
132000
141000
147000
153000
163000

40000
47000
53000
69000
74000
82000
103000
109000
116000
122000
138000
143000
151000
157000
178000
191000
193000
207000
220000

43000

55000

67000

84000

52000
101000
126000
136000
143000
153000
170000
178000
186000
195000
220000
237000
247000
255000
272000

65000

74000

86000
107000
118000
130000
163000
172000
184000
195000
216000
228000
237000
249000
281000
302000
314000
326000
347000

103000
118000
147000
163000
178000
222000
237000
253000
266000
297000
312000
327000
341000
387000
416000
431000
446000
475000

113000

395000
414000
433000
490000
527000
546000
565000
604000

159000
1B6000
212000
266000
293000
320000
400000
427000
454000
41000
535000
S61000
588000
615000
696000
T49000
776000
E03000
855000

258000
302000
345000
433000
475000
519000
650000
6592000
736000
70000
866000
908000
953000
997000
1127000
1213000
1256000
1300000
1356000

558000

Figuur 3 tabel 4 aantal zware voertuigen per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% (bron VITO-studie)
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Tabel 1 : Emissie van de puntbron (in kgNOx/jaar) waarbij geen overschrijding optreedt van de 1%-de minimisdrempel voor een habitatgebied
gelegen op afstand zoals aangeduid in het kolomhoofd (in m) en een KDW zoals aangeduid in het rijhoofd (in kgN/ha/jaar).
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missie van de puntbron waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% (bron VITO-studie)

Gezien de afstand tussen de nieuwe projectlocatie en het Habitatrichtlijngebied ca. 4.800
meter bedraagt, zou voor de meest realistische weergave van de werffase in principe tabel 3,

4denlv
toetsing

an de VITO-rapporten telkens de kolom van 2.000m gebruikt mogen worden. Voor de
zal echter in eerste instantie een KDW van 6 kg N/ha/jaar alsook een afstand van 0

meter gecontroleerd worden als absolute worst-case scenario toetsing zoals beschreven
staat in de praktische wegwijzer stikstofdepositie.

Het aantal maximale verkeersgeneraties per jaar voor lichte voertuigen om onder de
1% te blijven, bedraagt volgens de tabel voor een KDW van 6 kg en 0 meter bij een
absolute worst case 70.000 bewegingen. Bij een worst case berekening met een
afstand van 2.000 meter is dit 9.181.000.

Het aantal maximale verkeersgeneraties per jaar voor zware voertuigen om onder de
1% te blijven, bedraagt volgens de tabel voor een KDW van 6 kg en O meter bij een
absolute worst case 9.000 bewegingen. Bij een worst case berekening met een
afstand van 2.000 meter is dit 1.248.000.

Voor de emissies van werfmachines (puntbronnen) is dit voor een KDW van 6 kg een
maximum van 7.356 kgNOX/jaar op een afstand van 2.000 meter. Een worst case
benadering op 0 meter is hier niet van toepassing.
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3 Toetsingsresultaten exploitatiefase

Verplaatsingen gerelateerd aan woon-werkverkeer
Er zullen ongeveer 40 buschauffeurs tewerkgesteld zijn, bijgevolg zijn er 80 woonwerk-
verplaatsingen per dag.

Op jaarbasis geeft dit 80 * 7 * 52 = 29.120 voertuigbewegingen woonwerkverkeer.

Verplaatsingen gerelateerd aan busverkeer

Voor de verkeersgeneratie worden de gegevens gebruikt uit de vervoersverplaatsingen van
Hansea. Hieruit blijkt dat elke bus gemiddel 3,5 verplaatsingen doet op dagbasis. De totale
verkeersgeneratie is dus als volgt:

21 bussen * 3,5 verplaatsingen/dag * 7 * 52 weken = 26.754 op jaarbasis.

Verplaatsingen gerelateerd aan de B2B en B2C laadplaatsen

Het aantal B2B laadbeurten wordt ingeschat op max. 8 per dag. Voor de B2C wordt er gemikt
op tot 3 laadbeurten per dag per laadpaal. Dagelijks komt dit neer op 20 voertuigen die naar
het bedrijfsterrein komen om hun voertuig te laden. Dit komt neer op dagelijks 40
vervoersbewegingen.

Op jaarbasis geeft dit 40 * 7 * 52 = 14.560 voertuigbewegingen i.k.v. laadplaatsen.

Totaal
Op jaarbasis zijn er (worstcase) 43.680 verplaatsingen met lichte voertuigen.

Op jaarbasis zijn er 26.754 verplaatsingen met zware voertuigen (bussen).
Bovenstaande berekening houdt nog geen rekening met shiftenwerk, de elektrificatie van het

wagenpark van zowel de personenwagens als de bussen. Dit is dus een overschatting van
het aantal verplaatsingen en de daaraan gekoppelde stikstofemissies.
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3.1 Absolute worst-case aannames (KDW = 6 kg/N/ha/jaar; afstand =0
meter)

Indien er wordt uitgegaan van de absolute worst-case aannames, is het maximaal aantal

voertuigen per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1%-drempelwaarde 70.000 voor

licht verkeer en 9.000 voor zwaar verkeer.

Het aantal lichte voertuigen dat verwacht wordt voor Hansea is 120 verplaatsingen per dag en
bijgevolg 43.680 verplaatsingen per jaar. De impactscore voor licht verkeer is bijgevolg 62,4%
(van de 100%).

Het aantal zware voertuig verplaatsingen wordt ingeschat op 74 verplaatsingen per dag en 26.754
verplaatsingen op jaarbasis. De impactscore voor zwaar verkeer is bijgevolg 297,2% (van de
100%).

De gezamenlijke impactscore is bijgevolg 359,6% (van de 100%). Op basis hiervan kan besloten
worden dat de 1%-drempel overschreden wordt voor het absolute worst-case scenario.

3.2 Worst-case aannames (KDW = 6 kg/N/ha/jaar; afstand = 4.800 meter)
Indien er wordt uitgegaan van de worst-case aannames, is het maximaal aantal voertuigen per
jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1%-drempelwaarde 9.181.000 voor licht verkeer
en 1.248.000 voor zwaar verkeer.

Het aantal lichte voertuigen dat verwacht wordt voor Hansea is 120 verplaatsingen per dag en
bijgevolg 43.680 verplaatsingen per jaar. De impactscore voor licht verkeer is bijgevolg 0,47%
(van de 100%).

Het aantal zware voertuig verplaatsingen wordt ingeschat op 74 verplaatsingen per dag en 26.754
verplaatsingen op jaarbasis. De impactscore voor zwaar verkeer is bijgevolg 2,14 % (van de
100%). De gezamenlijke impactscore is bijgevolg 2,61 % (van de 100%). Op basis hiervan kan
besloten worden dat de 1%-drempel niet overschreden wordt voor het worst case scenario.

4 Toetsingsresultaten werffase

Naast de exploitatiefase zal er gedurende een aantal dagen ook een zeer beperkte
aanlegfase zijn met gedurende maximaal 3 dagen waarbij een aantal voertuigbewegingen
vereist zijn voor beperkte aanvoer van nieuwe grind en om dit te nivelleren. Tevens wordt er
een nieuwe kopcabine en middenspanningscabine geplaatst voor de nieuwe transformator.
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Hoewel er nog geen exacte gegevens gekend zijn over het aantal werfverkeerbewegingen,
wordt er een ruime inschatting gemaakt van ca. 10 zware voertuigen per dag gedurende een
periode van 3 dagen.

(10 * 2/dag) * 3 = 60 bewegingen

Tijdens de aanlegfase zal er gedurende deze drie dagen een bulldozer gebruikt worden om
het nieuwe grind te nivelleren. Hiervoor wordt er gebruik gemaakt van het Rekenblad om
emissies te berekenen, afkomstig uit de VITO studie: “Emissies in de aanlegfase en de
minimis-normen: een analytische benadering”.

4.1 Absolute worst-case aannames (KDW = 6 kg/N/ha/jaar; afstand =0
meter)

Indien er wordt uitgegaan van de absolute worst-case aannames, is het maximaal aantal
voertuigen per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1%-drempelwaarde 9.000 voor
zwaar verkeer.

Het aantal zware voertuig verplaatsingen wordt ingeschat op 10 vrachtwagens per dag en dus
slechts 60 verplaatsingen gedurende de werffase van ca. 3 dagen. De impactscore voor zwaar
verkeer is bijgevolg 0,66% (van de 100%).

Het aantal ingeschatte vervoersbewegingen tijdens de werffase, namelijk 60, is gezien de
korte termijn van de aanlegfase ook bij een absolute worst-case met een KDW van 6 kg en
een afstand van 0 meter vele malen lager dan het toegestane maximale, namelijk 9.000
bewegingen (0,66 %). Het gaat dan ook maar om een beperkte omvang van geplande
werken en dit is dus maar een fractie van de drempelwaarde bij een KDW van 6 kg, namelijk
9.000 vervoersbewegingen. Het werfverkeer zorgt voor slechts een zeer beperkte KDW
toename.

Gedurende de aanlegfase zullen er ook een beperkt aantal emissies plaatsvinden op de
projectlocatie zelf van ‘puntbronnen’. Het gaat hierbij om bv. een bulldozer om het grind te
verspreiden en nivelleren. Om de emissies van deze voertuigen en machines te kunnen
berekenen, werd het rekenblad gebruikt die voorgesteld werd in het VITO-rapport
‘emissieberekening_stationaire bronnen werffase’. De beperkte werffase wordt ingeschat
over een periode van maximum 3 dagen.

Gedurende de aanlegfase worden de totale emissies van de gebruikte machine berekend op
1,2 kgNOX, wat neerkomt op slechts zo’n 0,016% van de toegestane 7356 kgNOX/jaar. Voor
detailberekening zie bijlage 1.
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Als we de emissies van de gebruikte machines op de werf zelf en de verkeersbewegingen
van en naar de werf samen rekenen, komen we uit op een percentage van 0,67% bij een
absolute worst case scenario van KDW 6 en 0 meter afstand.

4.2 Worst-case aannames (KDW = 6 kg/N/ha/jaar; afstand = 4.800 meter)
NVT: de absolute worst case aannames werden al niet overschreden.

5 Conclusie

De stikstofemissies door vervoersbewegingen gedurende de korte aanlegfase van en naar de
projectsite, alsook puntbronnen tijdens deze fase werden beiden in rekening gebracht. Op viak
van vervoersbewegingen van en naar de werf wordt dit gezien de beperkte werkzaamheden
ingeschat op max 60 bewegingen, wat bij een absolute worst case van KDW 6 kg op een afstand
van Om neerkomt op een bijdrage van slechts 0,66%. De emissies op de werf zelf, namelijk 1,2
kgNOX, komen neer op een percentage van 0,016%.

Samengeteld komt dit bij een absolute worst case neer op 0,67 op een totaal van 100%.

Wat betreft de exploitatiefase kan er ook besloten worden dat er geen aanzienlijke impact te
verwachten valt aangezien uit de worst-case benadering bleek dat er slechts een toename te
verwachten valt van 2,61% (op een totaal van 100%). De emissies van de voertuigbewegingen
blijven dus ruimschoots onder de 1% drempel voor stikstofdepositie en bijgevolg wordt een
bijkomende Passende Beoordeling niet noodzakelijk geacht.

Hansea gaat ten slotte de komende jaren sterk investeren in elektrische bussen. Het wagenpark
zal reeds bij aanvang voor een groot deel bestaan uit elektrische voertuigen. De komende jaren
dat het wagenpark zowel voor de bussen als de (bedrijfs)wagens van de medewerkers nog verder
elektrificeren. Tegen 2035 zouden alle bussen van Hansea elektrisch zijn. De stikstofdepositie zal
dus de komende jaren nog verder afnemen.

Omwille van deze positieve resultaten bij zowel de werffase als exploitatiefase, worden voor geen
van beide fasen een Passende Beoordeling noodzakelijk geacht en worden de effecten van het
project naar biodiversiteit toe beschouwd als niet aanzienlijk.
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Bijlage 1: Emissieberekening stationaire bronnen werffase
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Input

Voertuigkenmerken

Voertuigtype (dropdown) buldozers - diesel - 130<=kW<300

Norm Stage IV

Vermogen indien niet gekend, wordt dit later aangevuld o.b.v. algemene karakteristieken kw
Activiteitsgegevens

Aantal draaiuren

Gemiddelde motorbelasting indien niet gekend, wordt dit later aangevuld o.b.v. algemene karakteristieken % _
Berekening
Brandstof diesel
Grootteklasse 130<=kW<300
Vermogen [kW] 200
Motorbelasting [%] 0,6
Draaiuren [h] 25
~> Energievraag [kWh] L 3000]

Brandstofverbruik NOx NH3

EF (g/kwh) 250 0,400 0,002
TAF 1,00 1,00 1,00
--> Emissie of brandstofverbruik [kg] 750 1,2 0,006



